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Propdsito, proceso y beneficio

Q Proposito: Compartir desarrollo académico
profesional de la linea de investigacion:
% mecrace | Geografia de la Seguridad Vial.

encantaen vez de atacar
10 qUE ho te gusta.

Q Proceso: mostrando potencial del AE en la
academia e Instituciones Publicas, para
prevenir AT, grave problema social-nacional.

a Beneficio: promover compromiso social del
conocimiento geografico y prevenir accidentes
de transito, disminuyendo altos costos
socioeconomicos y ambientales.
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Matriz del Marco Logico del Grupo de Trabajo: Inseguridad vial en

México

Los que no se
permiten ver mas
alla de lo que
siempre han visto
se perderan de
algo grande
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OBJETIVO

RESULTADOS
ESPERADOS

Contribuir a desarrollar el conocimiento requerido para la toma de decisiones
sustentada en evidencia cientifica, que permita prevenir los accidentes de transito y
sus costosas consecuencias sociales, econdmicas y ambientales

Incrementar la capacidad cientifica, Difundir buenas practicas en seguridad
técnica y politica para establecer metas vial que los actores involucrados
preventivas de seguridad vial a nivel puedan aplicar para alcanzar sus metas
nacional y regional (en ciudades y red preventivas en el corto, mediano y largo
carretera) plazo.

PRINCIPALES ACTIVIDADES

1. Generar personal altamente especializado en el analisis y prevencioén de la
inseguridad vial .

2. Mejorar los sistemas de registro existentes y desarrollar metodologias
interdisciplinarias con enfoque espacial fundamentalmente para la prevencion

3. Promover el uso de tecnologia geoespacial aplicada al analisis y prevencion de la
inseguridad vial.

Monitoreo de la inseguridad vial en México a diferentes escalas

5. Desarrollar actividades académicas que permitan consolidar al Grupo de Trabajo, asi
como la difusién de las buenas practicas en seguridad vial

Establecimiento de un sitio en Internet para difusién

7. Asistencia a instituciones en estudios y campanas preventivas y de concientizacion .




"Entre las dificultades, se esconde la
oportunidad.” A, Einstein

PROBLEMA
MUNDIAL

INEQUITATIVO

ACTORES
VULNERABLES

ALTOS COSTOS

Retos para desarrollar Linea de Investigacion:

Geografia de la inseguridad vial

» La 12 vez que fui a solicitar apoyo para realizar analisis
geografico preventivo de Accidentes de Transito (AT)
solo llevaba angustia y entusiasmo (anos 1990, 15 mil
muertos anuales, actualmente 24 mil )

» Aprendi de la negativa (IMT) lo que tenia que hacer

» Desarrollar conocimiento geografico y estrategia
profesional para impactar instituciones lideres en la
gestion de seguridad vial (nacionales e internacionales)

» CREAR LA LINEA DE INVESTIGACION EN INSEGURIDAD

VIAL .
»Fase académica: articulos, participacion en congresos

nacionales e internacio%ales y direccion de tesis
»Fase de insercion rganizaciones lideres en la gestion

de seguridad vial

»Fase de consolidacion Madurez



Fuentes oficiales dicen que México registra actualmente cerca de

450 mil accidentes de transito anuales. Las aseguradoras (AMIS)
estiman que la cifra puede ser de casi 4 millones anuales

“Iceberg de la inseguridad
vial en México”:

DINAMICA DE LA INSEGURIDAD VIAL EN MEXICO

(NUMERO DE ACCIDENTES DE TRANSITO Y TASA DE CRECIMIENTO MEDIO ANUAL POR QUINQUENIO Y FASES ECONOMICAS
DE MEXICO)

No. de Accidentes
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Fuentes: Elaborado con datos de 1) Estadistica de accidentes de transito en zonas urbanas y suburbanas,
Sistema de Consulta interactiva, SIMBAD, INEGI, México, varios anos y 2) Estadisticas de accidentes de
transito de la red carretera de México, SCT, México varios afnos.




ALTOS IMPACTOS SOCIALES, ECONOMICOS Y TERRITORIALES

20 MIL MUERTOS ANUALIES, CERCA DE 750,000 PERSONAS HOSPITALIZADAS Y DE 25 A 40 MIL
PERSONAS CON DISCAPACIDAD POR ACCIDENTES DE TRANSITO
Entre 1as causas de mortalidad, discapacidad, orfandad, medio millon de AVPP, etc

CARACTERISTICAS SOCIOECONOMICAS DE LAS
DEFUNCIONES POR ACCIDENTES DE TRANSITO EN FN

caracteristica ,§\° 2002 Mayor impacto en edad productiva
(en heridos discapacidad permanente)

mediana 35.2
edad

frecuencia
Masculino 1151
Femenino 343

Muerte de jefes de familia, impacta
economia familiar - orfandad

ocupado 864
ocupacion®  [no ocupado 298 Alto % de gente ocupada
no especificado 181
primaria completa y mas 867
primaria incompleta 186
escolaridad** |sabia leer y escribir Alto % de gente instruida
ninguna 90
sin dato 171
sin dato 333
Seguridad social|ninguna 519 Baja Cobertura social
derechohabiencia 642

NO SE DEBEN ANALIZAR EXCLUSIVAMENTE COMO UN PROBLEMA DE SALUD PUBLICA
LOS AT TIENEN IMPACTOS SOCIALES Y ECONOMICOS (DE 1.5 A 3% PIB)

AFECTA COMPETITIVIDAD Y CALIDAD DE VIDA




PROYECTOS DEL GRUPO INTERDISCIPLINARIO “GEOGRAFIA DE LA
INSEGURIDAD VIAL EN MEXICO” DEL IG-UNAM
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Sistema de Informacion Geografica

para }fcg';‘z:if;‘ :ep{f;:;;’fzndzl - REUNIONES BINACIONALES MEXICO- ESTADOS UNIDOS
PARA LA SEGURIDAD DEL TRANSPORTE, SCT

" iagndstico
espacial
de los

LA UNIVERSIDAD NACIONAL AUTONOMA DE MEXICO Y EL INSTITUTO DE GEOGRAFIA
INVITAN A LA PRESENTACION DEL

vial en Mégico

Cartografia para

Dlstrlto
i i v y: Federal

SECRETARIiA
DE SALUD
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& s PROYECTOS RECIENTES

Diagnésticos espaciales de los
accidentes de transito en 4
zonas metropolitanas

Atlas Nacional de

la Seguridad Vial

lﬁ'o?l& seMgtﬁ iyag

er
Parlamento
“Seguridad Vial

— Participacion en el Diagndstico
e de Transporte Urbano:

i i | SETRAVI, 2013

Participacion en el Programa Pilotos
por la Seguridad vial, 2013




REPORTE ESTADISTICO TRADICIONAL

ACCIDENTES DE
TRANSITO ANUAL 2007

MARZO, 2008



INFORMACION SIN ESTRUCTURA DE BASE DE DATOS

DIFICIL DE MANEJAR
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POR TIPO POR VEHICULO

En el 2007 acurrieron 21 mil 973 accidentes de transito, representando

una disminucion del 4% respecto de 2006
Cabe destacar que hubo una disminucién importante practicamente del

La Delegacién que tuvo mas
vehiculos involucrados fue
Cuauhtemoc, con 8 mil 386
y la que menos tuvo es
Milpa Alta con 187.

8% en los choques (-1mil 320} v en las Caidas de Pasajero del 19.14%
(-76).

TOTAL

+Los autos particulares
registraron  una  reduccién
significativa del 8.55%
respecto al 2006

< Al-igual gue los vehiculos de
transporte de carga con una
reduccién del 4.01%.

<El 10.13% de los wehiculos
involucrados en accidentes, se
dio alafuga

POR HORA POR DIA

<El periodo horario en que mdas :': g De las 08:00 a las 3 mil 500
|| accidentes se registraron fue entre 1w i?-n:oo hrs;:r:';ri': 3 mit
las 16:00 hrs y las 16:69 hrs. con " TG g AT\ horario mayor a 1 E 2mil 500
1 mil417. - ke S5 L=\ fil;accldstias: g ™
E 7 o oy E 1 mil 500
- El perioda horario en que menos § - . § Vi
accidentes hubo fue entre las : "l - g‘ 750 21 mil 973
00 e s i
03:00 hrs_yy03:59 hrs. con 517. -] | T =l | accienies
% 250 EL dia que mas accidentes
o Fery registrd fue el Sabado con 3
........................ g E g & g 8 8§ mil 433 {15.6%), en segundo
33§ 5§ &8 3 3§ | lugar el viernes con 3 mil
g g LUNES 14.32% 319 (15.1%) v en tercer lugar
i MARTES 14.11% el lunes con 3 mil 147
Todos los dias tuvieron una {14 44%)
reduccion de Accidentes con 4 MIERCOLES 13.58%
respecto a 2006 como indica la El tercer dia con mayor
siguiente tabla JUEVES 1377% ocurrencia fue el lunes, a
diferencia de 2006 que fue el
MIERCOLES 3203 | 2986 -7 -677 martes
VIERNES EERREECIES VIERNES 15.10%

SABADO 3619 | 3433 -186 -514
MARTES 3237 | 3101 -136 -4,20
JUEVES 3100 [ 3027 13 -235
DOMINGO 2966 | 2960 -6 -0,20

ADO 15.65%

3 mil 433 accidentes

- 7 —-—g e
16:00 a 16:59 03:00 a 03:59 DOMINGQO 1347%
S mil 417 517 (@]



Captura de datos mediante
un formulario en MS Access

Nim. Ave. Previa |MH-1/147/08-01 |

*Fecha 15/01/2008
*Hora 15:40

Dirsccion Gensral de Seguridad Vial Dia |[MARTES [+
CONTROL ESTADISTICO DE ACCIDENTES DE TRANSITO

)5B-9FB2-F5D2FFFCOBOF}

3 .*!_;_GDEIERNO DEL DISTRITO FEDERAL
i Secretaria de Seguridad Publica
Mexleo © Lo Cludod de |a Liperanza

*Delegacién [MIGUEL HIDALGO [+] U.T. Base [MIH-1 TACUBA [+] Mim. Econ. Patrulla
Niim. agente Nombre Agente [NO |
*Puntol[MARIANO ESCOBEDO ~| Mimero [NO | Codigo Postal [11320
Punto2 [LAGUNA DE TERMINOS »| *Colonia [ANAHUAC ~
*Tipo Accidente|COLISION [ Joci " Causa aparente [REBASAR SIN PRECAUCION [~]
Existe sefial [SI_ [+] - Tipo sefial  [SEMAFORO =] Condidion sefial FUNCIONAL [+ '
IDENTIFICACION VEHICULOS ' R h i
TipoWehiculo - Marca - Submarca - | Placas - Modelt - Mo_SerieP + Asegurado -
AUTO PARTICULAR [ | VOLKSWAGEN POINTER 71TV 2002 NO =]
AUTO PARTICULAR CHRYSLER JEEP 184UPT 2007  |NO =]

¥ | AUTO PARTICULAR

IDENTIFICACION PERSONAS '":f';ﬂ?i:-:f

Guardar registro Salir




La jerarquia o modelo DIKW en forma de piramide .

Adaptado de Ackhoff (1989) y Bellinger (2004)

A +

Requerimiento
de inteligencia Sabiduria

> Entendimlento
de Princlplos

Conocimiento
_____ o b e i P Entendimlento

de Patrones

Figura 1. La Jerarquia DIKW en forma de piramide.

Adaptado de Ackoff (1989) y Bellinger (2004). miento
clones

Datos normalizados

Ausencia de Datos,
Datos falsos o incompletos.

Desinformacion,
Supuestos.

Ignorancia,
Desconocimiento.

Requerimiento Insensatez

de inteligencia

v



GITS : de la macro a la micro

escalas o ldgicas de circulacidon que no se excluyen mutuamente, sino que se superponen y son
simultaneamente posibles, al competir al mismo tiempo por el mismo espacio

Total de Atropellamisntos

ATROPELLADOS % ;- ;5
POR COLONIA e es

[_]es-127

ATROPELLADOS POR DELEGACION

AZCAPOTZALCO
GU STAVO A. MADERO

CUAUHTEMOC CENTRO HISTORICO

MIGUEL HIDALGO VENUSTIANO CARRANZA

BENITO JUAREZ IZTACALCO

IZTAPALAPA

ALVARO OBREGON COYOACAN

CUAJIMALPADE MORELOS
TLAHUAC

KOCHIMILCO

ATROPELLADOS 3

[_]1® o

[Jz0-ee -

[ ]e5- 108 5,LA 6).| Frecusncia

[ 108 - 283 a

MILPAALTA
I 264 - 353 ¢ 8 2-3
— P °| o a7
- %A far

() 8-12
@ 12-12




RETO: IDENTIFICAR DONDE Y PORQUE SE REGISTRAN LOS AT, PARA PROMOVER

PREVENCION CON BASE EN EVIDENCIA CIENTIFICA IBUCION ESPACIAL DE LOS

El algoritmo de proximidad-cercania facilita
la identificacién de zonas criticas que
concentran la distribucion espacial de los
datos

16



EL DIAGNOSTICO ESPACIAL DE LOS AT EN EL DF A ESCALA DE

INTERSECCIONES PERMITE, ENTRE OTRAS COSAS:

811 sy 9w e
T+

T 7 e ] . VN T i
ARSI\ IR rred S iy,

0 FRECUENCIA DE COLISIONES Y

/- UBICACION

/ — DELEGACION CUAUHTEMOC, 2005
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SMEOLOGIA

Frecuencia ce
socidertes
40

@
[77] Area de conflicto (100 m)
@ Estacian de
B@Gacional mato
Trazs Urbana

Jerargula de ks Red Vial
Vis Andar  —— Accesa Carelera
_Voo.‘mu

Tipo de sceidante

I Avopelamients
[ Colisitn

W Estacin del
malrobus

Vialigad Principsl
Viskded Torcisia
Ee vl

Las cdlonias se fepresentan con diversos cokres
para diferanciar sus Fmies.

e

DEFINIR TIPO DE INTERVENCIONES PREVENTIVAS
S| PREDOMINAN COLISIONES,
ATROPELLAMIENTOS O MEZCLA DE AMBOS
TIPOS DE ACCIDENTES

- ATROPELLAMIENTOS POR INTERSECCION.

L]

7
.
/

1

4
/

ALGORTIMO FRECUENCIA'Y PROXIMIDAD DE AT

19,28

w?_r'”_‘r S == mE Y T <JdT~ il 'y L bj_‘hg%:; A
7 UBICACION e et M
- 4\ INTERSECCIONES Y AREA
DE ALTO RIESGO VIAL. DELEGACION
A CUAUHTEMOC, 2005
. v BT (L]
: ‘ 14

Frecuenca | Praximidsd de Accdentss
desvisciin estdndar

- Mocla ] E 23
m Estscicn del
Lin metro
W Estacién del
metrebis




INFORMACION UTIL PARA UBICAR RADARES Y ALCOHOLIMETROS

O PARA SABER DONDE MEJORAR SERVICIO DE TRANSPORTE
PUBLICO DE PASAJEROS

9N

QEl 1

UBICACION

SIMBOLOGIA

recuencia de  Tipp da accidents

accidenies
< Caida de passjero
3 Volcadurs
arraparmients
rea de conficio (100 m)

FRECUENCIA DE CAIDAS DE PASAJERO,
VOLCADURAS Y DERRAPAMIENTOS.
DELEGACION CUAUHTEMOC, 2005

S| SE CRUZA
INFORMACION CON
ESCUELAS PUEDE
APOYAR PROGRAMA DE
ESCUELAS Y SENDEROS
SEGUROS

INFORMACION UTIL PARA
CORRELACIONAR
ANTROS, ACCIDENTES Y
DELITOS Y DISENAR
ACCIONES PREVENTIVAS

TAMBIEN SE PUDE
CRUZAR CON
INFORMACION DE
AVERIGUACIONES
PREVIAS EN MATERIA DE
DELITOS EN LOS QUE
INTERVIENEN VEHICULOS
DE MOTOR
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Frecuencia de Accidentes de Transito

TULTITLAN (en desviaciones estandar)
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Accidentes de Transito por dia de la semana y hora del dia
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SE REGISTRA ALTA CONCENTRACION DE ACCIDENTES DE TRANSITO
EN LAS INTERSECCIONES DE LA RED VIAL DEL DF

El DF cuenta con 166,980 intersecciones y de ese total, los accidentes de transito geocodificados
(13,619) se concentraron en sélo el 3.6% de las intersecciones (6,082).

FRECUENCIA DE ACCIDENTES POR INTERSECCION

DELEGACION 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 (11| 12|13 |1 14| 15|16 | 17 | 18 | 19 [ 20 [ 21 | 22 | 23 | 24
CUAUHTEMOC 517 269 129 90| 41 24 18 14 14 13 6 6 2 4 4 3 2 2 1 2 1 1
MIGUEL HIDALGO 338 109 61 26 29 11 11 10 3 1 5 6 4 2 1 1 3 1
IZTAPALAPA 450 108 48 31 16 9 5 5 3 4 3 2 2 2 1 1 1 3 1 1
GUSTAVO A MADERO 444 98 46 19 15 7 9 8 5 4 5 2 2 2 1 1 2 1
BENITO JUAREZ 373 124 57 15 12 11 9 6 1 2 4 3 2 2 1 1
V. CARRANZA 326 83 32 21 12 6 6 5 3 5 2 1 1 1 2
COYOACAN 229 60 28 12 11 3 5 3 2 3 1 2 3 1
ALVARO OBREGON 272 63 20 8 4 2 2 2 1 2 1 1 1 1
AZCAPOTZALCO 197 52 21 18 10 3 2 3 2 1 2 1 1
IZTACALCO 149 51 15 9 8 9 3 3 3 1 3 1 1 1
TLALPAN 96 22 4 4 4 2 2 3 1 1
TLAHUAC 99 18 5 2 2 2
XOCHIMILCO 72 10 2 1
M. CONTRERAS 40 7 1 1 1 1 1 1
MILPA ALTA 31 3 1
CUAJIMALPA 33 3
Intersecciones (INT) 3,666| 1,080] 470f 256) 165/ 88| 75| 62| 36 35| 33| 22| 14| 14] 12 9 6 4 3| 12 2 2 3 2
A dentes (A 666 60 410 024 8 8 496 4 0 3 64 8 96 80 44 0 4( 4 4 69 48
% Intersecciones (IN) 60.29| 17.76 7.73 4.21] 2.71] 1.45] 1.23| 1.02] 0.59] 0.58] 0.54| 0.36] 0.23] 0.23] 0.20] 0.15] 0.10{ 0.07| 0.05[ 0.20] 0.03[ 0.03] 0.05[ 0.03 I
% de Accidentes (AT) 26.9 15.9 10.4 75| 6.1 39 39| 36/ 24 26| 27 19 13] 14 13| 11] o7 o5 04| 18] 03[ 03] 05| 0.4
% AT agregados en De 1a3INT 53 DE 4 a 10 intersecciones ~ 29.9 De 11a 15 INT 9 De 15 100
rangos intersecciones % % %

De la siguiente tabla, se desprenden las siguientes observaciones:

*La mediana registrada con la informacion de accidentes de transito del 2005, es de 4 accidentes por interseccion.
*Estadisticamente los AT se concentran en un bajo porcentaje de intersecciones.

*Pero, su distribucion geografica, en las 6,082 intersecciones presentar de manera simultanea dispersion y
concentracion: la dispersion se aprecia al saber que el 53% de los accidentes se distribuyen en el 86% de
intersecciones con baja frecuencia de accidentes (de 1 a 3 accidentes), mientras que, casi otro 30% de accidentes
se concentra en 12% de las intersecciones que tienen frecuencia de 4 a 10 accidentes, y la alta concentracion se
registra en apenas el 2% de las intersecciones que acumulan 17% de accidentes.



ACCIDENTES QUE SE REGISTRAN EN LOS LIMITES DE LAS DELEGACIONES:

SU PREVENCION IMPLICA COLABORACION ENTRE DELEGACIONES

TABLA DE COLINDANCIAS DELEGACIONALES Y TOTAL DE ACCIDENTES
DE TRANSITO GEOCODIFICADOS

ACCIDENTES INTERNOS Y EN LOS LIMITES DE LAS DELEGACIONES

DELEGACION AO |AZC|BJ |COY [CUAJ|CUAH |GAM |IZTAC|(IZTAP|MC |MH |MA |TLAH|TLAL [VC [XOCH|TOTAL
ALVARO OBREGON 646] 0 ﬁT‘?h of o o o0 5] of of 4 o o] 833
AZCAPOTZALCO 0] 624 0 U 0 42| 46 0 oo 291 O 0 0 0 of 741
BENITO JUAREZ 65| 0]1,283] 33 0 53 0 9 6 0] 16] O 0 0 0 0| 1,465
COYOACAN 9] 0 25| 789 0 0 0 0 391 0 of 0 0 8 0 of 870
CUAJIMALPA 2l O 0 of 39 0 0 0 of o] 107 O 0 0 0 0 51
CUAUHTEMOC 0| 30f 40 0 0] 3,354] 40 10 of O0f 1804 O 0 0 6 0 3,660
GUSTAVO A MADERO 0| 54 0 0 0 60] 1,427 0 of 0 0 0 0f 46 0| 1,587
IZTACALCO of o] 34 0 0 5 0] 587 200 O 0] O 0 0f 33 0] 679
IZTAPALAPA of of 10] 10 0 0 of 111} 1,520 O of 0 2 0 0 0f 1,653
MAGDALENA CONTRERAS | 23] 0 0 0 0 0 0 0 0] %4 of 0 0 3 0 0 120
MIGUEL HIDALGO 371 12| 12 0 1 51 0 0 0] 0J1,612] 0 0 0 0 0| 1,725
MILPA ALTA 0o O 0 0 0 0 0 0 o] O 0] 40 0 0 0 1 41
TLAHUAC of 0O 0 0 0 0 0 0 12 O 0| O] 182 0 0 0 194
TLALPAN 1 0 0| 100 0 0 0 0 of 2 of 0 0] 257 0 1 361
VENUSTIANO CARRANZA of 0O 0 0 0| 168+—=53 &2 of 0 of 0 0 0] 1,063 0| 1,346
XOCHIMILCO 0o O 0 1 0 Q Q 0 191 O 0] O 11 23 o[ 102 146
Para contabilizar los accidentes de transito que se registran en los limites delegacionales se utilizo un buffer a 100 metros a 13,619

partir de los limites politicos de cada delegacion y se consideraron en dicha area todos los accidentes que quedaban dentro de

esa area de influencia




DISTINTA DINAMICA TEMPORAL Y TERRITORIAL

SINAMICA HORARIA DE L AS CAIDAS DE PASA JERQ DINAMICA HORARIA DE LOS ATROPELLAMIENTOS

réqé-_; altos para el transporte publj
29°" |
b [
7,0'63: ® [ ]
J ] o %o
A
A% . °® [ J
[
o7 ® )
[ )
8%
le ®oe
o9 - — ————————————— 1
0.0 44 8.8 13.2 17.6 22.0 26.4
T

— T T T T T T T T T T Tt
8.8 13.2 17.6 22.0 26.4

Al
o B S A
0.0 44 8.8 13.2 17.6 22.0 26.4




RELACION POR TIPO DE VIALIDAD, TIPO DE ACCIDENTE Y DE INVOLUCRADO POR

% VOLCADURA
% CAIDA DE PASAJERO

22.1%

10.9%

RESULTADOS DEL DIAGNOSTICO ASOCIADOS AL CONOCIMIENTO DE
LA RED VIAL DEL DF : programa de prevencion por tipo de vialidad

SEGUN SETRAVI 10 114 KM, SEGUN DIAGNOSTICO 14,674 KM. PP.
DF RED VIAL CON 166, 980 INTERSECCIONES

ACCIDENTES DE TRANSITO SOLO EN 6,082 = 4% DEL TOTAL
37% AT EN EJES VIALES (4.4% DE LA RED)
EL 68.6% DE LOS AT EN 14.4% DE RED (ejes, principales y anulares) T. PARETO

DELEGACION
%

TIPO DE ACCIDENTE 5 ATROPELLAMIENTO 8.1% | 3.6% | 1.1% 100
37.5% | 24.2% 12.2% | 5.0% | 1.7% 100
% TOTAL ACCIDENTES|[ 371% | 24.5% 11.6% | 4.9% | 1.6% 100
TOTAL . % )
DELGACION DE ViAS % e | Vialidad % Via | % %
Vial L Anular | Radial | Viaducto
(KM) Terciaria
TOTAL DE VIALIDADES 14,674.5 % DE TIPO DE SEGUN EL TOTAL DELEGACIONAL %
IZTAPALAPA 2,446.8 51%| 87.4% 2.0%] 14% 100
GUSTAVO A MADERO 1,844.9 6.8%| 80.7% 1.8% 100
TLALPAN 1,295.2 0.4%|  87.0% 1.8%| 0.5% 1.3% 100
ALVARO OBREGON 1,267.3 0.7%| 83.8% 4.3% 100
COYOACAN 1,078.3 47%|  80.9% 3.5% 1.5% 0.4% 100
XOCHIMILCO 887.8 92.2% 1.4% 100
MIGUEL HIDALGO 867.4 24%|  731% 6.0%| 2.5% 0.8% 100
CUAUHTEMOC 677.4 8.5%|  74.4% 1.4%|  0.6% 0.7% 100
TLAHUAC 669.0 2.3%|  90.4% 100
AZCAPOTZALCO 662.4 6.4%| 80.8% 1.2%|  3.5% 100
VENUSTIANO CARRANZA 661.2 8.1%| 79.5% 3.7%| 2.6% 0.5% 100
BENITO JUAREZ 591.0 107%|  69.7% 32%| 1.8% 3.8% 100
IZTACALCO 545.4 137%|  76.0% 3.5%| 1.8% 3.7% 100
CUAJIMALPA 4354 81.3% 100
MILPA ALTA 394.2 96.8% 100
MAGDALENA CONTRERAS 350.9 0.0%|  93.7% 0.1% 100
TOTALES 14.674.5 4.4%|  83.2% 2.3%]  1.0% 0.5% 100
%
% INVOLUCRADOS 24.5% 1.5% | 4.7% | 1.5% 100
% CONDUCTORES 25.6% 10.9%
TIPO Y CONDICION DE % PEATONES 8.1%
INVOLUCRADO % PASAJEROS| 35.8% | 21.2%
% LESIONADOS| 36.9% | 23.5% 121%| 53% | 1.8% 100
% MUERTOS[ 27.3% | 14.4% 225% | 7.5% | 21% 100
38.4% | 25.8% 1M11% | 4.0% | 1.2% 100




EVIDENCIA CIENTIFICA PARA SUSTENTAR TOMA DE DECISIONES Y

PROGRAMAR ACCIONES DE CORTO PLAZO, ALTO IMPACTO SOCIALY
BAJO COSTO POR DELEGACION O PARA TODO EL DF

NUMERO DE INTERSECCIONES EN QUE SE ACUMULAEL 5,10 Y 15% DE LOS AT Y COSTOS ESTIMADOS

CON 42 INTERSECCIONES 5% de AT CON 89 INTERSECCIONES 10% de AT CON 154 INTERSECCIONES 15% de AT

DELEGACIONES No de | ACUMULADOS No de | ACUMULADOS No de | ACUMULADOS

Intersecciones| Accidentes Heridos Muertos [Intersecciones| Accidentes Heridos Muertos |Intersecciones| Accidentes Heridos Muertos
A. OBREGON 3 50 36 1 6 89 66 3 9 123 85 6
AZCAPOTZALCO 3 44 32 0 6 76 50 0 10 110 71 1
BENITO JUAREZ 5 79 60 1 10 145 106 4 16 213 154 4
COYOACAN 2 43 49 2 5 87 85 3 8 128 125 6
CUAJIMALPA 1 7 6 0 2 9 8 0
CUAUHTEMOC 6 182 118 0 14 384 247 1 26 535 368 3
G. MADERO 4 91 71 2 8 152 98 2 14 234 146 3
IZTACALCO 2 33 39 2 5 68 75 5 9 109 107 5
IZTAPALAPA 4 91 69 0 8 166 126 1 13 240 179 2
M. CONTRERAS 1 10 14 0 2 19 18 0
MIGUEL HIDALGO 4 85 61 1 9 171 135 1 16 260 201 3
MILPA ALTA 1 3 2 0 2 5 2 0 3 7 6 3
TLAHUAC 2 14 8 0 4 24 18 0 6 32 23 0
TLALPAN 1 26 36 1 2 40 50 1 4 56 61 1
V. CARRANZA 3 65 49 1 7 131 93 3 13 203 149 5
XOCHIMILCO 1 12 13 4 2 19 20 4 3 23 23 6
Totales 42 828 657 15 89 1564 1177 28 154 2301 1724 48
Costos parciales $17,388,000| $91,980,000 | $33,000,000 $32,844,000 | $164,780,000 | $61,600,000 $48,321,000 | $241,360,000 | $105,600,000
Costo total

Sélo costos directos estimados: costo material por accidente $21 mil pesos, costo por herido $140 mil pesos, costo por muerto $ $2,200,000.

Programa de mediano plazo, mayor costo y menor impacto socioecondmico hasta 40% de AT
Programa de largo plazo, el costo mas alto y de menor impacto socioecondmico mas del 41%

EN FUNCION DEL GRADIENTE DE CONCENTRACION/DISPERSION

Programa de corto plazo, bajo costo y alto impacto socioecondmico hasta el 20% de AT
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Georreferenciacion de puentes peatonales por tipo de

. vialidad y patrones territoriales de atropellamientos y pp

PUENTES PEATONALES
POR TIPO DE VIALIDAD

Via Anular
Viaducto

Acceso Carretero
Eje Vial

Via Radial

Via Principal
Otros

Limites
Administrativos

PATRONES DE DENSIDAD DE
ATROPELLAMIENTOS Y
PUENTES PEATONALES _

_J// .
-
% Atr / {/

2. ZONAS DE ATROPELLAMIENTOS SIN

PUENTES PEATONALES

"'-.-ii ii

a”
) °° i
ESCENARIO  No.de PP % PP No. de
Atropellamientos
Puentes Peatonales
con Atropellamientos 410 66.45% 7 26.68%
a menos de 300 m.
Puentes Peatonales
. . 207 33.55% 0 0
sin Atropellamientos
Atropellamientos sin 0 0.00% 2135 73.329,
Puentes Peatonales
Totales 617 100% 2,912  100%

ﬁPROGRAMA PARA INCREMENTAR
USO PP CONSTRUIDOS

<$==m) S!SEUSAN, QUE FACTORES DE EXITO

“ PROGRAMA NO PP, SINO PASOS
PEATONALES SEGUROS

PP “INSURGENTES”



| Areas y corredores con alta frecuencia de accidentes [l Areas y corredores con alta frecuencia de accidentes
| de transito en Cd. Juarez 2008 W de transito en la ZM de Monterrey 2009
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| Areas y corredores con alta frecuencia de accidentes [l Areas y corredores con alta frecuencia de accidentes
de transito en la ZM de Guadalajara 2008 [ de transito en la ZM. de Leén, Guanajuato




DINAMICA DE LOS CONDUCTORES HERIDOS DE 60 ANOS Y MAS EN

MEXICO 1997-2011

é¢Cuantas personas de 60 ailos y mas con lesiones por AT en el periodo 1997-20011? 298,712
é¢Cudntas de esas victimas eran conductores? 89,098 (27.5%)

éCual es la tendencia en la mortalidad de conductores? A incrementarse significativamente
¢En qué tipo de AT se lesionan mas los conductores de 60 afios y mas? Colision, motocicletas

¢Como sera en el futuro de acuerdo al proceso de envejecimiento? Si no se realizan intervenciones
preventivas en este segmento de poblacion el numero de muertos sera significativamente mayor

Clase de victima

Pasajero(s)
Conductor(es)
Peatdn(es)
Ciclista(s)

Otra(s) victima(s)

No especificado

Total

Total de heridos en el
accidente
117,971
82,098
77,096
12,309

5,515

3,723
298,712

%

39.5
27.5
25.8

4.1

1.8

1.2
100

Dindmica de conductores heridos en ATZUS, periodo

12,000
10,000
8,000
6,000
4,000
2,000
0

1997
1998
1999
2000

2001

2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008

2009

2010

2011

171, 0% Conductores heridos, de 60 aiios y mas
en ATZUS, segun tipo de evento,
18 acumulado 1997-2011

214
1
2,059 1,914 0%

3%__ 2%

2,989
4%
5,176

6%_\

M Colisién con vehiculo automotor
Colisién con peatdn (atropellamiento)
M Colisién con motocicleta
Colisién con objeto fijo
Volcadura
Colisién con ciclista

14,280 Salida del camino

17% M Caida de pasajero
Otro tipo de accidente
M Colisién con animal
J 52,970 M Colisién con ferrocarril
1,266

65% Incendio
2%

Fuente: Elaborado con datos de Estadisticas de accidentes de transito en zonas urbanas y
suburbanas, consulta interactiva de datos, 1997-2011, INEGI



EL PROCESO DE ENVEJECIMIENTO DE LA POBLACION MEXICANA GENERARA CAMBIOS DRASTICOS EN
LA OFERTA Y DEMANDA DE SERVICIOS EDUCATIVOS, DE SALUD, TRANSPORTE, HABITACION,

ALIMENTACION, ETC. URGE TOMAR ACCIONES

afno Proporci
Poblackin total por sexo ¥ grupos quingquensies de eded 6n habs. . 7
2010 60 afios y Poblacion total por sexo yg;;:ms quinquenales de edad
- mas
85. ! =
7279 : 2000 | 6.8 0.6 -
770
70-74 e
pap “ 2010 | 12.5 e
5559 2020 | 17.5 —
50-54 50-54
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40-44 3 T ——— AD-44 ; R
5. 799 e o 2040 23.0 35.39 : R
30-34 s FRTCET e 30.34 - e ————— .
2529 ————————— | 2050 | 28.0 25.29 : —
20.24 - Y TRPT e - - 20-24 T
1519 | Fuente: Estimaciones 1519 [ —
1014 e del CONAPO. 10-14 ; :
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0-4 i 0-4
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2030
85..
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80-84
80-84 75-79
75-79 70-74
70-74 65-69
05-55 60-64
60-64 55-59
55-59 50-54
50-54 45-49
45-43 40-44
40-44 35.39
35-39 30-34
30-34 25.29
25-29 20-24
20-24 15.19
15-19 10-14
10-14 5-9
5-9 0-4
0-4
5] 5 4 3 2 (] o 1 2 3 4 ) B
6 ] 4 3 2 1 1] 1 2 3 4 5 B

Millones
Millones

@ Hombres @ Mujeres
B Hombres @ Mujeres



La georreferenciacion de los accidentes permite identificar los

patrones territoriales y ﬁrqfundizar en sus posibles causas
“

Rangos de accidentes
en la Red Carretera
durante el 2007

Bl mas de 300 accidentes
Bl de 201 a 300 accidentes
E=E de 101 a 200 accidentes
— de51 al00 accidentes
== de 21 a 50 accidentes

== hasta 20 accidentes




Patrones territoriales de la ocurrencia de accidentes de transito
en carreteras 4 :

F

Accidentes en carreteras 2008

Frecuencia Total

@ 2-50
@ -2

¢ 18-10
e 3-17
= 1-2
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EN 97 MUNICIPIOS DE
2460, 80% DE AT

ATZUS 4 MACROFACTORES
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*EFECTO FRONTERA NORTE
*EFECTO FiSICO GEOGRAFICO
*EFECTO SOCIAL

*EFECTO ECONOMICO

Rg_Mueros [l

Rg_Accidentes
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NIVELES DE PELIGROSIDAD, SEGUN TRAMO:
CARRETERA DEL TLC
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TRAMO CARRETERO (CODIGO)

—

ACCIDENTES DE TRANSITO EN LA RED FEDERAL DE CAMINOS

iy " s * C: z |
e EN RED CARRETERA
FEDERAL 60% DE AT EN

POCOS TRAMOS

Namero de accidentes
—1-28
—_—26-74

74 - 196
— 196 - 662
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Ademas de identificar
los patrones de
frecuencia y proximidad
se requiere incorporar
criterios relacionados
con la infraestructura
vial y la légica de
circulacion
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)elitbs\\}PGJ: 5
Sinie\stro’s

CESVI: 1
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tqs PGJ:4
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ESVI: 3

DelitosIPGJ:25
CESV/:93!

Total

m Dafio en Propiedad Ajena  w Homicidios culposos ~ m Lesiones culposas

.
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Total

wMadrugada (0-5hrs)  Mafiana (5-12 hrs) = Tarde (12-19hrs)  mMNoche (19-0 hrs)

Dia de la semana

T ™ SR

Total

Lunes ®Martes © Miércoles ®Jjueves M Viernes mSabado

Domingo

100

90
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70
60

40
30
20 -
10

Total
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ANILLO PERIFERICO“AV. CANAL DE GARAY & EJE 8 SUR CALZ.

ERMITA IZTAPALAPA
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AUDITORIA DE SEGURIDAD VIAL
1. ERMITA IZTAPALAPA ENTRE PRIMAVERA — PARAISO Y PERSEVERANCIA.
DIAGRAMA DE COLISIONES Y ATROPELLAMIENTOS
Tramo Perseverancia a Av. De las Minas Interseccion Eje 8y de las Minas
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Muchas gracias

Para aclarar dudas o intercambiar
informacidén escribir al siguiente
correo :

Dr. LUIS CHIAS BECERRIL
ING. HECTOR DANIEL RESENDIZ LOPEA
Instituto de Geografia, UNAM
luis.chias@gmail.com
hresendizl@gmail.com




